660 LET ADAMOVSKYCH
ZELEZAREN A STROJIREN

V roce 1960 jsem byl zaméstnancem n. p. Adamov-
ské strojirny v Adamové. Tehdy se slavilo vyznamné
jubileum, které snad nemélo v naSem staté obdobu
- 600 let tohoto podniku. Uplynulo dalSich 60 let a
ja pfichazim se stru¢nou historii podniku, ktery mne
pfivedl k neocekavané, neplanované nasledné Zi-
votni cesté.

1. Era Zelezatské vyroby

Predpokladany pocatek vybory a zpracovani zeleza
v udoli feky Svitavy v blizkosti dneSniho Adamova
se datuje mezi roky 1350-1360. Na pocatku vyroby
zeleza a vyrobkl z néj byly k dispozici potfebné su-
roviny, tj. zelezna ruda, dfevéné uhli, voda, coz plati-
lo az do konce Zelezaiské vyroby v 19. stoleti. Zelezo
se vyrabélo nejprve v pecich lezatych, podobnych
kovaiskym vyhnim, nebo v nizkych pecich 3achto-
vych, kde produktem byla tzv. Zelezna hrouda (plik),
pozdéji vdymackach a nakonec ve vysoké peci.
Hamry slouzily pro zpracovani Zeleza na Zelezafské
zbozi. Vstupnim materidlem byla zminéna hrouda
zeleza. Hamr (némecky der Hammer = kladivo) byla
vlastné kovarska dilna vybavena kovacim strojem,
ktery byl pohanén vodnim kolem. V dilné byly po-
uzivany vsechny bézné kovarenské pomucky a zafi-
zeni: vyhen s méchy, kovadliny, svéraky, ru¢ni kladi-
va, sekace, klesté atd. Pohanéné kladivo se nazyvalo
hamr, buchar, kobyla, nebo také kruhobézny padaci
buchar. V irSim slova smyslu se jednalo o cely kom-
plex viech zafizeni vCetné tavici pece. Na hrideli
vodniho kola byly tzv. palce, které zvedaly kladivo
do horni polohy, odkud padalo volnym padem dold.
Samostatnym vodnim kolem byly pohanény méchy
rozdmychavajici kovarskou vyhen a brus (brusny
kotouc). V rané dobé to byl jediny mozny zp(sob,
jak ziskat z houbovitého zelezného polotovaru, vy-
taveného v peci, kujnou ocel.

Dale uvadim vyctovym zpisobem zajimavosti z této
éry, tj. od roku 1360 do konce 19. stoleti.

1421- prvni pisemna zprava o existenci vildenber-
skych hamrd na fece Svitavé pod hradem Vilden-
berkem. Pdvodni hrad (Stary Hrad) vznikl pravdépo-
dobné pred rokem 1300, panové z Vildenberka se
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pfipominaji v letech 1317 az 1318. Pozdéji byl hrad
zbouran a v jeho blizkosti postaven mezi roky 1371
az 1411 Novy Hrad.

1506 - dukaz, ze fungoval alespon jeden novohrad-
sky hamr. Novy Hrad vlastnil tehdy Bene$ Cerno-
horsky z Boskovic. V letech 1539 a 1570 vydal pan
z Boskovic horni fad pro tézbu Zelezné rudy u sou-
sednich Olomucan. Po smrti Jana Sembery Cerno-
horského z Boskovic v roce 1597 zdédila panstvi
Pozoftice, Bucovice a Novy Hrad jeho dcera Katefina.
Ta se provdala za Maximiliana z Lichtenstejna a po
jeji smrti v roce 1637 se stalo novohradské panstvi,
tehdy jesté formalné samostatné, ale administrativ-
né spravované z Pozofic, jeho majetkem. Poté bylo
novohradské panstvi zac¢lenéno a podfizeno vrch-
nostenskému ufadu v Pozoficich. Ty lezi asi 15 km
vychodné od Brna, v dnesnim okrese Brno-venkov.
Adamovské zelezarny, pozdéji strojirny, patfily Lich-
tenstejntim az do roku 1905.

1613 - informace o pouzivani dymacky. Byla to
Ctyrhrannd, zkamene stavéna pec, do které se dmy-
chal méchy vzduch pro podporu hofeni. Rozdil proti
dfivéjSimu typu tavicich peci byl jen ve velikosti (dy-
macky byly vy3$si) a v pouziti dmychadel na vodni
pohon. Vedle dymacek byly k dispozici i tzv. vyhfi-
vacky, coz byly mensi pece, které po rozdéleni hrou-
dy na kusy slouzily k ohfevu pfed vlastnim kovanim.
Od prvnich hamr(, az do konce jejich vyuzivani,



se v nich vyrabély témér viechny potiebné Zelezar-
ské vyrobky: polotovary (ploché Zelezo, tycové zele-
zo, plechy, hiebikaiské zbozi aj.), ale i hotové vyrob-
ky jako radlice, krajedla, lopaty, ryce, kosy, srpy, pily,
¢epy do hiideld vodnich kol, panvice atd.

1632 — na misté vedle hamr(i stala dfevouhelnd
vysoka pec. Ta umoziovala vyrobit surové Zelezo
v tekutém stavu, Cili dosazeni mnohem vyssi tep-
loty v peci. Surové zelezo mélo jiné vlastnosti nez
drivéjsi hrouda, predevsim vic uhliku (2,2 az 4,5 %).
Pro zpracovani kovanim se muselo zbavit zna¢ného
mnozstvi tohoto prvku v kujnicich vyhnich. Vysoka
pec pracovala nepretrzité po nékolik mésicu. Suro-
vé Zelezo se dalo odlévat do hlinénych i piskovych
forem.

1679 - da se hovorit o obci Adamov.

1680 - jsou provozovany dvé vysoké pece a dvé kuj-
nici vyhné s hamerskymi kladivy v blizkosti Adamo-
va; vyrabi se i litinové zbozi, napf. délové hlavné a
koule.

1696-1701 ma zelezarny v pronajmu mikulovsky Zi-
dovsky obchodnik Salamoun Kopperle Teutsch.
1712 - pfevod majetku na jinou vétev Lichtenstej-
na.

1727 - odlévaiji se litinové vodovodni roury (trubky).
1738 - mezi zaméstnance zZelezaren patii hornici
tézici zeleznou rudu, hamernici (délnici pracujici pfi
vyrobé zeleza i pfi jeho zpracovani), délnici u vyso-
ké pece, uhlifi, slévadi a jejich nadfizeni. Zelezarny
davaly vydélek i sedlakiim z okolnich obci (Babice,
Bilovice, Vranov aj.) pfi prepravé dieva, dievéného
uhli a distribuci vyrobk(, a to po celou dobu této
vyroby.

1754-1764 postavena vysokd pec v Josefovském
udoli na Krtinském potoku, nebot v samotném Ada-
mové nebylo ziejmé misto.Od té doby se Lichten-
Stejnské Zelezarny nachazeji na dvou mistech: na
Svitavé u Adamova a na Kitinském potoce v Jose-
fovském udoli. Od tohoto obdobi m{ze dojit k ne-
presnostem (nerozliseni) lokality, kdyz se o zelezar-
nach pise.

1770-1780 postaven novy hamr na vyrobu hiebi-
karského zbozi.

1794 - vyroba tvarové litiny lité do hliny (kamna,
hrnce, panve, zavazi aj.); do pisku se lilo ploché zbo-
Zi.

1806 — pronajem Zelezaren na $est rokd Ant. Cer-
nému, dosavadnimu spravci, a to z ekonomickych
dlvodU; v roce 1812 se vraci fizeni Zelezaren zpét k
Lichtenstejnim.

1808 - zelezarny v Adamoveé vyhorely, ale byly opra-
veny.

1812 - nabidka spole¢nikd majitele blanenskych Ze-

lezaren starohrabéte Salma, a to Jifiho Viléma Gotze
a Jana Arzbergera, na pronajem adamovskych zele-
zaren za Ucelem vytvoreni vyrobni spole¢nosti, kte-
ra vsak nebyla akceptovana.

1824 - starohrabé Hugo Salm na Rajci nabizi maji-
teli adamovskych Zelezaren Janu I. z Lichtenstejna,
aby mu byly pronajaty viechny objekty pozorické-
ho panstvi, slouzici k Zelezafiské vyrobé na dvacet
let. Nabidka byla odmitnuta.

1826 - uzaviena dohoda mezi adamovskymi a bla-
nenskymi Zelezdrnami, nebot oba zavody vyuzivaly
nékterych zdrojl na panstvi pozofickém a blanen-
ském (ruda, drevo, voda).

1848 - vyroba pusek predovek v Adamové (30 az
40 kust denné).

1849 - 1. ledna zahajen provoz na zelezni¢ni trati
Brno-Ceska Trebova, ktery vyrazné pfispél k rozma-
chu vyroby nejen v Adamové, ale i v Blansku.

1850 - v Adamoveé se zminuje nejen vysoka pec, ale
i kuplovna. Znaci to, ze jde jiz o vyrobu Sedé litiny.
1851 — zavod zaméstnaval 20 uhlift, 60 hornikd,
90 délnikl u vysoké pece a slevacd, 33 osob u kuj-
nicich vyhni pfi hamerskych kladivech a 15 muz{
v mechanické vyrobé.

1853 - v Josefové pracuji pece na paleni vapna a ci-
hel, vytapéné kychtovym plynem z vysoké pece.
1858 - vyroba zemédélskych stroj(.

1862 — pocatek vystavby nové tovarny v Adamoveé.
Byla postavena valcovna, ale jiz v roce 1867 byla
zrudena.

V 60. letech 19. stoleti se v Adamoveé vyrabi plynové
a vodovodni litinové potrubi, zemédélské stroje a
naradi (lokomobily, vertikalni parni stroje, mlaticky
s zentourem, cirkularni pily a dalsi zbozi).

1873 - pocatek hospodarské krize, ktera se dotkla
vyznamnym zpUlsobem i adamovského zavodu.
1877 — odstaveni dfevouhelné vysoké pece v Jose-
fové a tim zruseni vyroby Zeleza.

Stard hut'v Josefové (vysokd pec)

Podrobnosti o celém tomto obdobi najde zajemce
v knize MiloSe Krepse ,Déjiny adamovskych Zeleza-



ren a strojiren do roku 1905 vydané v nakladatel-
stvi Blok v Brné v roce 1976. Kniha obsahuje i postu-
py tehdejsi technologie vyroby a zpracovani zeleza
véetné souvisejicich aspektd. Odbornou problema-
tikou starého zelezafstvi se zabyva i kniha Jana Ko-
fana,Staré Ceské Zelezarstvi’, vydana v Praze, Prace,
1946.

2. Era strojiren v Adamoveé
Za Jana ll. z Lichtenstejna (1840-1929), ktery pa-
noval od roku 1859 az do své smrti, bylo roku 1862
zapocato s vystavbou nové tovarny v Adamové, jak
jiz bylo vyse zminéno. V letech 1877 doslo z ekono-
mickych divoda k ukonceni vyroby Zeleza a zele-
zarny se postupné méni v maly strojirensky zavod
se slévarnou a dilnou na vyrobu a opravy zemédél-
skych strojl. Cenik vyrobk( z roku 1868 obsahuje
163 polozek stroju, zafizeni a naradi pro zemédélce.
Byly to napt. seci stroje, lokomobily s premistitelnou
mlati¢kou, myci stroje na brambory a fepu, pfenos-
ny mlyn na mouku, okruzni pila s Zeleznym ramem
a pojezdem kulatiny, pfenosna vodni pumpa aj. Jiz
v roce 1863 byl vydan Tovarni fad, ktery by mohl
svym obsahem, pochopitelné s malymi Upravami,
platit vic jak 100 let. Rozvoj prlmyslu se nesluc¢oval
s vlastnictvim a fizenim zavodu feudalem, a proto
doslo k nasledujicimu kroku.

Jan ll. z Lichtenstejna

V roce 1880 adamovskou tovarnu pronajima Jan Il
z Lichtenstejna na 25 let firmé Marky, Bromovsky a
Schulz z Hradce Kralové, kterda méla obchodni sidlo
v Praze. Marky byl Svycarsky podnikatel, Bromovsky

a Schulz byli inzenyfi, pfi ¢€emz Bromovsky byl od-
bornik na konstrukci cukrovarskych strojd. Od roku
1874 vlastnila firma strojirensky zadvod v Kuklenach,
dnes mistni ¢asti Hradce Kralové, ktery nesl od roku
1869 nazev Prvni ¢eska akciova strojirna. Tehdy byla
v Adamové kotlarna, montovna, budova, kde v pfi-
zemi byla zamecnicka dilna a v patie stolarna, slé-
varna litiny se dvéma kupolnimi pecemi, slévarna
a kovarna barevnych kovu a dalsi objekty. Vyrobni
program zahrnoval v té dobé bohaty sortiment: vy-
robky pro zemédélstvi, pivovary, lihovary, mlékarny,
cukrovary, vodni turbiny, parni kotle rGznych sys-
tému a typQ, jefaby, plynové a benzinové motory,
kompresory, zafizeni pro chladirny potravin mon-
tované do osobnich a vale¢nych lodi, vodarenska
zarizeni pro velka mésta, Cerpadla, obrabéci stroje,
transmise, buchary, tkalcovské stroje, parni stroje,
lokomobily, parni valce, Marcusovy benzinové mo-
tory pro automobily, plynové motory typu Guldner.
Byla to prevazné kusova vyroba. Tovarni vlecka byla
zbudovana nejpozdéji v roce 1896.

V tomto obdobi byl v adamovském podniku také
sestaven prvni automobil se spalovacim motorem
v Rakousku-Uhersku. Viz pochazel z hlavy rakous-
kého vyndlezce Siegfrieda Marcuse (1831-1898).
Marcustv automobil mél doreSené ustroji poho-
nu, Snekovy systém fizeni, kartackovy karburator
a magnetoelektrické zapalovani benzinové smési.
Nékteré technické prvky byly Marcusovym paten-
tem. Vlz mél letmé zavéseni zadni ndpravy s odpru-
Zzenim gumovymi silentbloky a stavitelnymi trecimi
spojkami, které nahrazoval diferencidl. Pfes vsechny
tyto novinky se ukazalo, Zze prenos hnaci sily mezi
motorem a zadni ndpravou vyzaduje zasadné no-
vou konstrukci, takze se od sériové vyroby upustilo
a firma se vénovala zejména vyrobé motor(, které
byly prvotfidni kvality. Vozidlo se dochovalo a je
ulozeno v depozitafi videnského Technického mu-
zea.

Marcusutv automobil v Technickém muzeu ve Vidni



Od roku 1905, kdy podnikatele Markyho vystfidal
novy spole¢nik Sohr, se vlastnikem tovarny stava
firma Bromovsky, Schulz a Sohr.V roce 1910 docha-
zi k fuzi zavodu v Kuklenach, v Adamové a Prazské
akciové spolec¢nosti na vyrobu strojli, dfive Ruston
a spol. V bfeznu 1911 byl pfipojen prazsky podnik
Ringhoffer a doslo ke zméné nazvu na Spojené stro-
jirny, diive Ruston, Bromovsky a Ringhoffer. V ob-
dobi let 1913 az 1915 mezi vlastniky adamovského
zavodu pfistupuje Skoda Plzen. Po roce 1910 byla
zfizena nova mostarna a dilna na velké Zelezné
konstrukce. Vyrobni program byl podle moznosti
a poptavky ménén. Byla zavedena vyroba mostl a
Zeleznych konstrukci, téZnich vézi, riznych typ( je-
fabu, provadény opravy mensich lokomotiv a Zelez-
ni¢nich vagonu, vyroba vyhybek.

V priibéhu 1. svétové valky se vyrabély pro rakous-
kou armadu polni kuchyné, municni vozy, kolesny
pro délostielectvo, soucastky dél. Adamov za Velké
valky nepatfil mezi dilezité podniky pro armadu.
Nikdo z délnik(l nebyl vyreklamovan, ba naopak
157 muzl narukovalo.

Délnici dochazeli ¢i dojizdéli do zdvodu predevsim
z Adamova, Josefova, Babic, Bilovic, Blanska, KFtin,
Vranova, Utéchova, Olomucan, Sebrova, Katefiny,
Bukoviny, Bukovinky, Habr(vky, Bfeziny, Prosece,
Kanic, Ricmanic a dalsich obci. Vyvoj po¢tu zamést-
nanych v letech 1880 az 1920 byl nasleduijici, viz ta-
bulka nize:

Rok Pocet délnikl Pocet uc¢nt
1880 300 -
1905 550/640* -
1913 419 30
1914 260 38
1915 335 53
1916 - -
1917 - -
1918 186 44
1919 219 42
1920 276 48

* Dva rlizné prameny

Dne 11. ledna 1918 se jedinym vlastnikem strojiren
v Adamove stava firma Osterreichische Daimler Mo-
toren AG, se sidlem ve Videriském Novém Mésté. Ke
skute¢nému prevodu doslo az k 1. fijnu téhoz roku.
Konec 1. svétové valky arok 1919 pfinesl do Adamo-
va jesté vétsi problémy. Slo predev$im o naplnéni
vyrobni kapacity. Byla zavedena vyroba Zeleznych
ruc¢nich kolecek pro stavebnictvi, motorovych plosi-

novych a hnacich vozik( pro uzkokolejné drahy, je-
fabovych drah, jefabu, zvedakua, kotll, automobilo-
vych vle¢nakd, ale nebylo to ono. Se vznikem nové
republiky byl dan pfislib vyroby pro Ceskoslovenské
drahy (CSD). Slo o vyrobu vyhybek, opravy poskoze-
nych zelezni¢nich vagon(. Zavod az do roku 1920
véetné patfil stale rakouské firmé. Jiz na tomto mis-
té nutno uvést, Zze postupné spojovani vyrobnich
zavodu ve vétsi celky mélo ekonomické divody. Ak-
ciova spolec¢nost pro stavbu strojl a mostl v Praze
prevzala od 1.ledna 1921 adamovsky zavod. Vyroba
byla zajistovana v téchto oborech: stavba a opra-
vy lokomotiv (parnich i elektrickych), motorovych
vozU, zelezni¢ni potreby (vyhybky, to¢nice, posou-
vadla aj), stavba a opravy kotlU, zvlasté lokomotiv-
nich, stavba jerabu, Zelezné konstrukce vcetné stav-
by most(, stavba nadrzi a cisteren, stavba a opravy
zafizeni pro cukrovary a lihovary, stroje a zafizeni
pro doly, parni nakladni automobily Adamov-Ga-
rrett. V roce 1925 byla uzavrena licen¢ni smlouva
na vyrobu vzduchovych brzd s firmou Kunze-Knorr
v Berliné. Navazné byla zahdajena stavba nového
objektu nazyvaného ,brzdarna” (spravné brzdové
oddéleni). Stavba byla dokonc¢ena v roce 1927 a na-
sledné zahajena vyroba.
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Budova,brzddrny”v roce 1930



Rozvoj strojirenské vyroby ve 20. letech minulého
stoleti byl doprovazen prudkou koncentraci vyroby
a kapitalu a tim i zesilenym procesem monopoliza-
ce. Strojirny v Adamové presly kolem roku 1927 do
zajmové sféry Ceskoslovenské zbrojovky v Brné. Ta
byla sice zaloZzena az po skonceni prvni svétové val-
ky, ale mohutné rostla, takze jiz v roce 1923 zamést-
navala kolem 4000 délnikd! V oblasti zbrojni vyro-
by se stala v CSR rivalem a konkurentem Skodovky
v Plzni. Protoze Adamov byl ekonomicky slaby a sil-
né zadluzeny, nakonec Zbrojovka od svého zajmu
odstoupila a uvolnila prostor Skodovce. Nicméné v
dobé vlivu Zbrojovky byl od 1. ledna 1928 jmeno-
van reditelem v Adamoveé ing. Frantisek Jilek, jeji by-
valy technicky feditel (1920-1927), a setrval v této
funkci az do 5. listopadu 1939.

Vroce 1929 viechny akcie Adamova prevzal koncern
Skoda Plzen a tovarna byla podfizena od 1. éerven-
ce toho roku firmé Novék a Jahn v Praze, ale k Uplné
fuzi dochazi az v listopadu 1931. Vyrobni program
v nasledujicich letech tvofi: brzdy, zafizeni pro cuk-
rovary, pivovary, lihovary, pro chemicky primysl,
stroje pro stavebnictvi a keramickou vyrobu, loko-
traktory, mosty, jefaby, transportni voziky, silni¢ni
stroje, opravy lokomotiv, vyrobky pro Zeleznice,
autocisterny a hasic¢ské cisterny. Roku 1928 koupila
Skodovka Plzeri patent na novou konstrukci vlako-
vych brzd od Srba ing. Bozice. Vyroba brzd v Ada-
mové byla zfejmé prvni sériovou vyrobou v historii
adamovského zavodu.

Slucovani zavodu ve vétsi organizacni celky s vyso-
kou finan¢ni silou byla vedena i snahou po eliminaci
konkurence mezi podniky s podobnymi vyrobnimi
programy, ale i snahou po zhromadnéni vyroby. Tim
padem muselo dojit i k zdzeni sortimentu. Od 1. led-
na 1932 vstoupila v platnost nova nagjemni smlouva
mezi firmou Novék a Jahn a Skodovkou o zaélenéni
adamovského zavodu mezi pfimo fizené vyrobni
kapacity Skodovky s vyluéné zbrojnim programem.
Rokem 1934 zacala rozsahla prestavba zavodu na
municni vyrobu. Zhruba od poloviny nasledujiciho
roku doslo k zahajeni vyroby vojenského materia-
lu. Jestlize, jak uvadi literatura, pracovalo v zavodé
pocatkem roku max. kolem 300 délnikd, ve llI/IV to
bylo 620 a na konci roku jiz 1256 déInik(! Zfejmé az
v tomto obdobi zacali dojizdét do Adamova i délnici
z obci vice vzdalenych.

Vliv Skodovky Plzen se uplatihoval v oblasti nor-
malizace, kterd vedla k zaménitelnosti soucasti,
technologické pripravy sériové a hromadné vy-
roby a studovaly se principy F. W. Taylora, ale i v ji-
nych oblastech. Prispél k tomu i pfichod byvalych
zaméstnanc(l z Plzné. Duch Skodovky jsem osobné

vnimal nejen koncem 50. let min. stoleti, ale i o 25
let pozdéji. Byla to nejen technicka dokumentace,
ale i vztahy mezi nadfizenym a podfizenymi. V roce
1937 bylo v zavodé Adamov provedeno nové orga-
nizacni rozdéleni vyroby, a to na zbrojni oddéleni
(zdvod 58) a brzdové oddéleni (zavod 98). Z toho
vyplyva zasadni orientace jen na dva vyrobni obory.
Vojenska vyroba vsak, bohuzel, nepfinesla efekt pro
obranyschopnost statu, nebot doslo k Mnichovské
dohodé velmoci v zaii 1938.

Od obsazeni republiky v bfeznu 1939 az do kvét-
na 1945 byl zavod zac¢lenén do koncernu Hermann
Goring Werke. Prevladala vojenska vyroba, ale nyni
jiz pro némeckou armadu. Jednalo se o déla nebo
jejich soucasti, délostfeleckou munici, zapalovace
min, ostnaty drat a soucastky jemné mechaniky.
Koncem roku 1944 zde pracovalo 5 997 délnik( a
1500 az 2 000 urednikl rdzného zaméreni, tedy ko-
lem 8 000 osob.

Na konci valky byl adamovsky zavod znacné po-
skozen, takze se dokonce rozhodovalo o tom, zda
nema byt tovarna uzaviena. Diky snaze zaméstnan-
cll a obce a jejich jednani s prislusSnymi urady bylo
rozhodnuto o obnoveni zavodu a také doslo ke zna-
rodnéni. Probihaly opravy a postupny rozbéh vyro-
by.

Podrobnosti a popis souvislosti obdobi 1905 az
1945 obsahuje kniha autori Huberta Valaska a Ju-
lie Mariankové ,Déjiny adamovskych Zelezaren a
strojiren v letech 1905-1945" vydana v roce 1987
v brnénském nakladatelstvi Blok. Milovnikim stro-
jirenské historie ji viele doporucuiji. Interesantni je
i obrazova publikace J. Budise ,Historie Adamova a
jeho strojiren 1“. Adamov 2018. Z obou zminénych
publikaci jsem cerpal informace pro tento text.

V roce 1946 byl zavod znovu zaclenén do nyni jiz
narodniho podniku Skoda Plzen, s timto vyrobnim
programem: vlakové brzdy, zelezni¢ni mosty, duini
lokomotivy, stabilni a pojizdné kompresory, kom-
presorové stanice riznych typu, hydraulické brzdy
pro automobily, zelezné konstrukce.

Dnem 1. ledna 1950 vznika samostatny narodni
podnik Skodovy zavody Adamov, ktery od 1. kvét-
na 1952 méni jméno na Adamovské strojirny, n. p.,
Adamov.V 50. letech se v Adamoveé vyrabély jefaby,
pneumaticka skli¢idla, zvedaky, malé lisy, tunelové
pece, stacionarni diesel motory D 15 Slavia,
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delimitované ze Slavie Napajedla, naklada-
Ce chlévské mrvy, ale také Zelezné konstruk-
ce. Zde musim uvést, ze adamovsti kovaci
vyrobili a smontovali zastfeSeni zimniho stadio-
nu v Brné Za Luzdnkami, dnes jiz neexistujiciho.
Od roku 1954 byla zahajena vyroba a montaz ofse-
tovych tiskovych stroji. Tento vyrobni obor byl az
do smutného konce podniku nejznaméjsim civil-
nim vyrobnim programem.V roce 1957 bylo vyrobe-
no 20 ks prototypd naramkovych hodinek a nasled-

né pak ovérovaci série 50 kust. Vyroba pak byla z
rozhodnuti ministerstva predana do Nového mésta
nad Metuiji.

Ndramkové hodinky Adast

PokraCovala vyroba pro armadu, oznacovana jako
vyroba specialni techniky. Jesté v roce 1955 vojen-
ska vyroba predstavovala 83,6 %, civilni vyroba jen
16,4 % celkové produkce.

Dlkazem vyznamu a schopnosti podniku bylo
od 1. dubna 1958 zfizeni Vyrobné hospodarské
jednotky (VHJ) Adamovské strojirny, kterou tvo-
fil podnik v Adamové se viemi pobocnymi zavody
(Dubnica nad Vahom, Poli¢ka, Humpolec, Dobrus-
ka a Cvikov) a n.p. Novoborské strojirny v Novém
Boru. Novoborské strojirny viak byly do roka z této
VHJ vyclenény. K 1. lednu 1963 vsak byl do zminé-
né VHJ zaclenén zavod Blansko, vieobecné znamy
pod star$imi nazvy Prerovské strojirny, Keramostroj,
Zavody na vyrobu keramickych stroju a plvodnim
nazvem K. a R. Jezek.

Mezi roky 1958 az 1960 jsem byl zaméstnancem za-
kladniho zdvodu Adamov a pracoval v budové brz-
darny, kde se oviem brzdy jiz nevyrabély. Mél jsem
tak moznost poznat bohaty sortiment, ktery slouzil
k vyuziti vyrobnich kapacit, ale pfinasel moznost
uplatnéni technického umu konstruktérd a techno-
logU, ale i déInikd.

Vlevo dieselmotor Slavia, vpravo navijecka drdtu (pre-
vzato z publikace J. Budise)



V roce 1959 se vyrobilo nékolik strojd na zpracova-
ni umélych vlaken. Vyroba vsak byla delimitovana.
Ve stejném obdobi byly vyrabény navijecky dratu
pro elektrotechnické vyrobky, resp. vyrobu.

Vroce 1961 byla do Adamova pfedana z Prahy vyro-
ba vyrobk( mérné a Cerpaci techniky od firmy HEFA
(zkratka pfijmenich podnikateld Hejduk a Faix),
znichz nejznaméjsi byly vydejni stojany pohonnych
hmot. Od té doby byly v Adamoveé tfi vyrobni obory:
special (pro armadu), obor 525 - stroje a zafizeni
pro polygraficky a kniharensky pramysl (grafika), a
obor 435 - stroje a zafizeni pro Cerpani a méreni te-

Dvé riznd provedeni vydejnich stojant

Ztizovaci listinou ministerstva vSeobecného stroji-
renstvi byla k 1. Cervenci 1965 zalozena statni hos-
podaiska organizace Zavody vseobecného stroji-
renstvi (ZVS), oborové feditelstvi, Brno, ktera méla
formu trustu. Do ni byly zaclenény Adamovské stro-
jirny, n. p., se véemi pobocnymi zavody. Pozdéji byl
zméneén nazev na ZVS, generalni feditelstvi, Brno.

K 1. lednu 1980 doslo ke zméné firmy na ZVS, kon-
cern, Brno, a nakonec k 1. cervenci 1989 byl zalozen
statni podnik ZVS, koncern Brno. Pak pfisel historic-

ky zlom politickych a ekonomickych pomért v listo-
padu 1989.

Budova reditelstvi podniku (Bily diim) a vpravo ener-
geticky provoz v 70. letech min. stoleti

Kolem roku 1950 v Adamové pracovalo cca 5 000
osob. Po celou povéle¢nou dobu az do pocatku
90. let minulého stoleti zaujimala vojenska vyroba
vyznamny podil. Tim tato tovarna méla strategicky
vyznam v Ceskoslovenském strojirenstvi. Vie bylo
pfisné utajovano a na nékterych pracovistich bylo
potieba mit speciadlni provérku a legitimaci (pra-
kazku) do vyhrazené budovy nebo dilny. A na ¢em
se pracovalo? Byla to vyroba souprav ru¢niho gra-
natu vzor 34, komponenty délostielecké munice
(opracované vylisky strel, mechanické dily zapalo-
vacu), vyroba soucasti licen¢nich radiolokatord a
zamérovacti PUAZO, pozdéji vyroba podle licen¢ni
sovétské dokumentace, ktera byla prekreslena na
nase podminky a normy. Na pocatku 70. let to byla
protitankova fizena stfela Maljutka, na ni navazala
modernégjsi stiela Konkurs. Dale to byly strely do ra-
ketometu RM-70 Grad a udajné i protiletadlové stre-

ly aj.

Protitankovd raketovd strela 2. generace 9M113 Kon-
kurs (foto V. Kejik)



Protitankovd raketovd strela 1. generace 9K11 Maljut-
ka (foto V. Kejik)

Leteckd protiletadlovd strela krdtkého doletu R-35
(pfevzato z publikace J. Budise)

V roce 2009 vstoupily Adamovské strojirny do lik-
vidace. Dnes (2020) v nékterych objektech pusobi
soukromé firmy, nékteré jsou evidentné prazdné.
Co mne dodnes udivuje, to je prehled strojirenskych
vyrobku a jeho Sife, které dokumentuji schopnosti
technik a délnik adamovského zavodu, kterou
museli zvladnout za celou dobu své existence.

A na zavér konstatovani, ze v adamovské tovarné
pUsobili pred pfichodem na brnénskou techniku,
dnes Vysoké uceni technické (VUT), napf. prof. Ing.
Zdenék Elger, prof. Ing. Vladimir Horak, rodak z Vy-
Skova, doc. Ing. Alexa z Doubravice, doc. Ing. Jaro-
slav Prokop, CSc., rodak z Némcic, doc. Ing. Miroslav
Buchta, CSc., rodak z Vilémovic a fada dalsich.
Prvnim z nich byl prof. ing. Zdenék Elger (1871-
1940), Slechtic plivodem, ale aristokratem duchem
i jednanim, jak uvadi Zdenék Chmel ve své knize
Galerie brnénskych osobnosti. Narodil se v Novém
Straseci v Cechéch, vystudoval Ceskou vysokou
Skolu technickou v Praze, zacinal jako konstruktér,
ale jiz ve svych 28 letech byl $éf inZenyrem a krétce
na to i reditelem adamovské strojirny. V Adamové
vsak pusobil jen kratce, nebot byl povolan jiz v roce
1901 jako fadny profesor nauky o strojich na nové
ziizenou Ceskou vysokou $kolu technickou v Brné.
Zde se za svou kariéru vyznamné zapsal do historie
ustavu tepelnych stroju. Mam takovy pocit, Ze jsem
se pfi svych studiich na VUT Brno setkal v ramci vo-
jenské pripravy na vojenské katedre s jeho synem ¢i
vnukem, podplukovnikem stejného pfijmeni, ktery

se svym chovanim a jednanim odliSoval od jinych
dUstojniku. Navic se fikalo, Ze to byl ,Zapadak”.

K tovarné v Adamové mam dodnes silny emotivni
vztah, i kdyz v soucasnosti na ni navazuje jen mala
Cast kdysi velké a vyznamné tovarny. Zacal nepfi-
mo v roce 1943, kdy tam nastoupil do u¢eni mj o
hodné starsi bratr Jifi, pfimo pak ,nedobrovolnym*
zaméstnanim po maturité v letech 1958 az 1960,
brigddami o prazdninach v letech 1961, 1962 a
1963, sluzebnimi jednanimi mezi roky 1965 az 1980,
kdy jsem byl zaméstnan v pobo¢ném zavodé Adast
Blansko, a vyvrcholil v 80. letech a pocatku 90. let
minulého stoleti, kdy jsem tam chodil na techno-
logickou praxi se studenty Vojenské akademie An-
tonina Zapotockého Brno, po roce 1989 byl nazev
zkracen na Vojenska akademie. Dnes je to Univer-
zita obrany. Ale nejen proto. V daném obdobi tam
pracovala fada mych spoluzak( a dojizdélo mnoho
lidi z fady obci, pochopitelné i z rodné obce Vilé-
movice. V roce 1960 to bylo na 30 osob muzu, uc¢n
a také asi 10 divek. V obdobi po roce 1945 nabiral
adamovsky zavod zaméstnance snad ze vsech obci
plvodniho okresu Blansko a velké ¢asti Boskovicka,
blizkych obci okresu Brno-venkov, Vyskov, Svitavy,
ale i z mésta Brna. Bytova vystavba pak privedla
zaméstnance az z okresl Vsetin, Bfeclav, Znojmo a
Zd4ar nad Sazavou, ale i vyse zminénych sousednich
okresu.

Svou dlouhou historii, schopnostmi technikt, délni-
k( a ostatnich zaméstnancl se zapsal nejen do his-
torie kraje, ¢eskoslovenského strojirenstvi, ale pro-
sadil se bohatym a naro¢nym vyrobnim programem
v mnoha zemich viech kontinentd.
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